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(54) Title: DOOR DRIVE, ESPECIALLY FOR A GARAGE DOOR 
(54)Bezeichnimg: TORANTRIEB, INSBESONDERE FOR EIN GARAGENTOR 
(57) Abstract 

A door drive has a drive unit (11) articulatedly linked to the 
door (10) and Opening and dosing it, said unit (1 1) being held at at 
least one other supporting point in such a way that a drive wheel 
moved by the drive unit and driven by the electric motor allocated 
thereto is arranged to travel along a running surface extending trans- 
versely to the door (10) and in the operating state is in operational 
connection with the running surface in a region at the end of a push- 
rod which forms the coupling between the door and the running sur- 
face. Through the fact that, when necessary, the drive wheel can be 
taken in the region of the supporting point to a position in which it is 
disengaged from the running surface, whereby the distance between 
both the drive wheel and the running surface and between the push- 
rod and the nimring surface is at least partly changed, a lighter and 
more compact drive can be produced, in which the connection between the drive and the door can easily be broken. 

(57) Zosammen f assung 

Ein Torantrieb besitzt eine das Tor (10) in Offnungs- und Schlie&stellung tiberfuhrende und gelenkig damit verbundene 
Antriebseinhett (11), die an wenigstens einem weiteren AbstOtzpunkt so gehalten ist, daft ein von einem mit der Antriebseinheit 
bewegten und damn angeordnetem Elektromotor angetriebenes Antriebsrad entlang einer sich quer zum Tor (10) erstreckenden 
Laufflache verfahrbar und im Betriebszustand in Wirkverbindung mit der LaufflSche stehend in einem Bereich am Ende einer 
Schubstange angeordnet ist, die die Verbindung zwischen Tor und Laufflfiche herstellt Dadurch, daft das Antriebsrad notfalls im 
Bereich des Abstfltzpunkts in eine Stellung aberftthrbar ist, in der es aufter Wirkverbindung mit der Laufllache ist, wobei sich der 
Abstand sowohl zwischen dem Antriebsrad und der Laufllache als auch zwischen der Schubstange und der Laufflache zumindest 
teaweiseverandert, wird erreicht, daft ein leichter und kompakter Antrieb herstellbar ist, wobei die Verbindung zwischen Antrieb 
und Tor auf einfache Weise aufhebbar ist 
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Torantrieb, insbesondere flir ein Garagentor. 

BESCHREIBUNG 

TECHNISCHES GEBIET 

Die Erfindung betrifft einen Torantrieb, insbesondere fur ein 
Garagentor, mit einer das Tor in Offnungs- und SchlieBstellung 
uberfiihrenden und gelenkig damit verbundenen Antriebseinheit, die 
an wenigstens einem weiteren Abstiitzpunkt so gehalten ist, daB ein 
von einem mit der Antriebseinheit bewegten und daran angeordnetem 
Elektromotor angetriebenes Antriebsrad entlang einer sich quer zum 
Tor erstreckenden Laufflache verfahrbar und im Betriebszustand in 
Wirkverbindung mit der Laufflache stehend in einem Bereich am Ende 
einer Schubstange angeordnet ist, die die Verbindung zwischen Tor 
und Laufflache herstellt, Ein derartiger Antrieb ist jedoch 
selbstverstandlich auch flir TUren, Fenster und dergleichen 
geeignet. 

BESCHREi3b„u JES STANCES DER TECHNIK 

Aus der DE-OS 15 59 727 ist ein Antrieb fur ein Fenster bekannt, 
bei dem ein Klettermotor sich an einer schragen Laufflache nach 
oben zieht, wobei er gleichzeitig als Teil einer Schubstange das 
Fenster off net. Aufgrund der Ausnutzung der Schwerkraft 1st dabei 
keine weitere FOhrung erforderlich und eine Trennung des Antriebs 
von der Laufflache ist auBer flir den Fall eines unbeabsichtigten 
Aushebens infolge einer Beaufschlagung durch Windkrafte nicht 
vorgesehen. 



WO 93/(0324 



PCT/DE92/00437 



- 2 - 

Aus der DE-OS 28 15 997 ist ein Torantrieb bekannt, bei dem ein mit 
dem Tor gelenkig verbundener Laufwagen liber ein Antriebsrad entlang 
eines Seiles verfahrbar ist. Das Antriebsrad ist so angeordnet, daB 
das vom Motor angetriebene Rad stets einer gesonderten Lauffla'che 
bedarf. Die Anordnung des Antriebsrades fOhrt zu einer Bauhohe des 
Torantriebs, der einen entsprechenden Freiraum Ober der Ebene des 
6aragentorsturzes erfordert. Bedarf sweise ist dort zudem ein Rad 
vorgeschlagen, das zur Abstlitzung an der Decke mitgeschleift wird. 
Zum Spannen des Seils sind weiterhin Federn vorgesehen, urn ein 
Ausweichen des Seiles nach oben weitgehend zu vermindern, da dies 
ebenso wie die : - v Jsrad umschlingende SeilfUhrung zu e:. r 
Verringerung der Lebenserwartung eines solchen Antriebs beitragt. 

Aus dem DE-GM 86 Z6 194 ist ein Antrieb bekannt, der an der 
Innenseite des Tores angeordnet ist. Ober einen Ausleger wird eine 
vom Antrieb antreibbare Rolle entlang einer Laufflache gefflhrt. Bei 
einer solchen Vorrichtung sind durch den Seilzug und den Ausleger 
Teile erforderlich, die das Gerat aufwendig machen und zu einer 
Verringerung der Lebensdauer beitragen. Insbesondere wenn ein 
soldier Antrieb ins Ausland versandt werden soil, macht sich zudem 
der lange Ausleger nachteilig bemerkbar, da er zu einer sperrigen 
Verpackung fuhrt. 

Aus der DE-OS 31 Z7 549 und dem DE-GM 84 09 497 sind 
Notentriegelungen bekannt, die eine Trennung der Verbindung 
zwischen Tor und Antrieb erlauben. Allerdings besitzen diese 
Notentriegelungen den Machteil, daB die Verbindung zwischen den 
getrennten Teilen nur mit groBem Aufwand vrteder hergestellt werden 
kann und eine automatische RQckstelTung nicht mBglich 1st. 

6rundsStzlich ist es bei derartigen Torantrieben, zum Beispiel aus 
dem DE-GM 88 06 956.7 bekannt, die Energieversorgung des Tor- 
antriebs dadurch slcherzustellen, daB zwei gegeneinander isolierte 
SchTeifbahnen vorgesehen werden, entlang derer die Antriebseinheit 
Ober Kohlen die Energie abnimmt. In der Praxis hat sich jedoch als 



; ■ WO 93/09324 



PCT/DE92/00437 



- 3 



Nachteil derartiger Ausbildungen herausgestellt, daB sie zun, einen 
zum Verschmutzen neigen und zum anderen nach relativ kurzer Zeit 
soweit abgenutzt sind, daB ein Austausch der Schleifbahnen oder der 
Kohl en erforderlich ist. 

Weiter ist es bekannt, die Energieversorgung durch frei im Raum 
hangende flexible Leitungen sicherzustellen, die jedoch leicht zu* 
Hindemis sowohl fur die FUhrungsmechanismen des Tores selbst als 
auch fur den Bediener werden konnen. 

ZUSMWitnr^UrfG DER ERFINDUNG 

Ausgehend von den, eingangs genannten Stand der Technik liegt der 
Erfindung nun die Aufgabe zugrunde, einen Torantrieb der eingangs 
genannten Gattung derart weiterzubilden, daB ein leichter und 
Lpakter Antrieb herstellbar ist, wobei die Verbindung zwischen 
Antrieb und Tor auf einfache Weise aufhebbar ist. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Torantrieb dadurch 
gelost, daB das Antriebsrad notfalls im Bereich des AbstUtzpunkts 
von der Laufflache in eine Stellung iiberflihrbar ist, in der es 
auBer Wirkverbindung mit der Laufflache ist, wobei sich der Abstand 
sowohl zwischen der Antriebseinheit und der Laufflache als auch 
zwischen der Schubstange und der Laufflache zumindest teilweise 
verandert. 

Aufgrund der Anordnung des Antriebsrades an Ende des Toroffners 
laS sen sich a«f einfache *1se verschledenste Arten »on 
Torantrieben ve™irM1chen, so daB grundsatzllch kelne gesonderte 
FUhrung «hr erforderlich ist. Ganz nach Wunsch des Kunden kann der 
Antrieb auf jeder beliebigen Laufflache gefUhrt werden. 

Der Torantrieb 1st dabel Uber ein Gelenk artt den Tor .erbunto,. » 
. ,-edoch bei dieser Verbindung stets einen Kontakt it der l-ffl c* 
zu ge-ahrleisten, statzt er sich an einen, weiteren Punkt ab. Falls 
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nun bei einem Stromausfall es erforderlich sein sollte, das Tor zu 
Sffnen, kann jedoch die Verbindung zwischen Antrieb und LaufflSche 
dadurch aufgehoben werden, daB im Bereich dieses weiteren 
Abstatzpunktes der Antrieb entriegelt wird. 

Die Bauweise des Torantriebs gewShrleistet, daB selbst dann, wenn 
sich die Garagendecke kaum Ober der H6he des Torsturzes befindet, 
keine zusatzlichen Elemente wie z.B. Schubstangen erforderlich 
sind, um den Torantrieb in der Garage nach hinten zu versetzen, wo 
ihm genugend Raum fHr seine Bauhohe zur VerfDgung steht. 

Hird die Antriebseinheit selbst als Schubstange ausgebildet und das 
Antriebsrad am dem Tor abgewandten Ende der Antriebseinheit 
angeordnet, sind samtliche Bauteile in dem Antrieb bereits 
vorhanden, so daB auf aufwendige Antriebsmittel verzichtet werden 
kann. Dies trSgt dazu bei, die Herstellungskosten zu verringern, 
die auch dadurch gOnstig beeinfluBt werden, daB in ktirzester 
Montagezeit der Offner aus seinen Teilen zusammengesetzt werden 
kann. Fur die Anbringung des Antriebs beim Oder durch den Kunden 
genttgt es, sofern die baulichen Voraussetzungen gegeben smd, 
lediglich den (iffner am Tor anzuordnen. 

Wird die Antriebseinheit Qber eine fest mit ihr verbundene 
verlangerbare Stange mit dem Tor verbunden, so lassen sich m!t 
bauublichen Mitteln die Antriebe an jedem Garagentor befestigen und 
auch ein problemloser Austausch des Torantriebs gegen einen 
Torantrieb eines alteren Modells ist gewahrleistet, da samtliche 
Torantriebe gelenkig mit dem Tor verbunden sind und somit nur noch 
am Anlenkpunkt am Tor der neue Torantrieb angeordnet werden muB. 
Die VerlSngerbarkeit gewShrleistet bei hohen Garagendecken eine 
optimale Stellung des Antriebs zur Decke. 

Hird im Bereich einer als LaufflSche ausgebildeten Profilschiene 
wenigstens eine flexible elektrische Leitung aufgenommen, an deren 
einem Ende die Antriebseinheit die Energie abnimmt, ergibt sich 
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eine langlebige und zuverlassige Steuerung rait zugehoriger 
Stromversorgung, die nicht mehr zu Behinderungen des Bedieners 
fiihren kann. Dennoch steht aber die Leitung in standi gem Kontakt 
mit der Antriebseinheit, so daB es keiner aufwendigen 
Abgriffsmechanismen mehr bedarf. 

Benutzt der Torantrieb die Profilschiene nur zur Fiihrung, so ist 
stets ein extremer leiser Transport des Garagentores gewahrleistet. 
Ist daher der Torantrieb zugleich die Schubstange des Antriebes, 
muB die Profilschiene nicht mehr die Funktion eines St.Htzelements 
so daB eine entsprechende D^* • ung der 

Profilschiene stattfinden kann, wodurch sich auch Gewicht und 
Kosten des Antriebs deutlich verringern. 

Werden an der Profilschiene seitliche Aufnahmen, die durch Deckel 
bis auf einen AnschluBspalt verschlossen sind, fiir zwei als Federn 
ausgebildete elektrische Leitungen vorgesehen und ist die Feder im 
gestauchten Zustand hochstens so lang wie die Lange der 
Antriebseinheit, die aber trotzdem selbst im gestreckten Zustand 
noch eine Mindestwicklung aufweist, ergibt sich eine einfache und 
betriebssichere Energieversorgung. Da die Federn wahrend des 
Betriebs aufgrund der vorgeschriebenen geringen Spannung nur gering 
erwarmt werden, kann es aufgrund der Widerstandserwarmung nicht zu 
bleibenden Deformationen der Feder kommen. AuBer dieser 
vennei ntli chen ErwSrmungsverformung sprach bisher aber auch die 
Lange der Federn in gestauchtem Zustand gegen die Verwendung 
solcher Federn, da diese Lange auf einer Seite des Maximalweges 
zwischen Offnungs- und SchlieBstellung zusatzlich an der Schiene 
vorhanden sein muB und insofern schnell der vorhandene Raum 
erschSpft ist. Diese Probleme sind durch die nunmehr verwendeten 
Federn beseitigt. 

Mird eine als LaufflSche ausgebildete Profilschiene aus mehreren 
zusaramengeftigten Abschnitten aufgebaut, die Uber axiale 
PaBbohrungen zusammengesteckt sind, die von den 
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Befestigungsbohrungen zumindest am Rand angeschnitten sind, ergeben 
sich fur den Transport giinstige Voraussetzungen. Dabei sind die 
PaBbohrungen auf eine solche Lange ausgelegt, daB sie von den 
Befestigungsbohrungen noch berUhrt werden, so daB beim Einstecken 
keine storenden Luftpolster entstehen konnen. 

Hird das Antriebsrad zur Trennung von der Laufflache verschieblich 
gelagert und durch ein Sicherungselement in Wirkverbindung mit der 
LaufflSche gehalten, wobei das federbelastete Sicherungselement 
Dber einen Seilzug mit dem Torgriff in Verbindung steht und die 
Kraft einer Feder automatisch die ROckstellung des 
Sicherungselements bei Nachlassen der Seilkraft bewirkt und der 
Seilzug im Bereich der Antriebseinheit vorzugsweise an der Stange 
und am mit dem Tor verbundenen Teil des Gelenks in einem Bowdenzug 
umgelenkt wird, wobei als Sicherungselement ein in der als 
Kunststoffspritzling ausgebildeten Platte gefUhrter Schieber 
vorgesehen ist, der gegen die Kraft der Feder ein Langloch der 
Platte zur Fanning der Welle des Antriebsrades freigibt und Uber 
SchragflSchen verfUgt, entlang derer die Helle aus einer Position 
auBer Wirkverbindung in Wirkverbindung OberfUhrbar ist, und die 
Welle auBer Wirkverbindung in einer Endlage an einem Schenkel halt, 
kann der Kunde im Notfall das Garagentor problem! os Sffnen und 
.rseits, falls die Verbindung zwischer . - . jnd LaufflSche 
wieaer hergestellt werden soil, sorgt der Enznegelungsmechanismus 
selbsttStig dafOr, daB die Verbindung wieder hergestellt wird, 
sobald die Kraft im Seilzug nachgelassen hat. Die zu diesem Zweck 
eingesetzte Feder muB dabei in Abstimmung mit den SchrSgflachen 
lediglich Qber die entsprechende ROckstellwirkung verfUgen. 

Wird das Antriebsrad zur Trennung von der Laufflache verschieblich 
gelagert und durch ein Sicherungselement in Wirkverbindung mit der 
Laufflache gehalten ist, wozu das Antriebsrad Ober seitliche 
Eingriffsmulden verfUgt, mit denen ein als Sicherungselement 
ausgebildeter Schieber infolge einer quer zur Antriebswelle 
erfolgenden Bewegung mittels Eingriffselementen so 
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zusammenarbeitet, daB das Antriebsrad infolge einer entlang der 
Antriebswelle gerichteten Bewegung von der Antriebswelle 
abkoppelbar ist, wobei zugleich ein ReibschluB zwischen Antriebsrad 
und Schieber eintritt, wobei das Antriebsrad bei einer 
anschlieBenden Bewegung des Tores infolge der Reibung selbsttatig 
auBer Wirkverbindung mit der Lauffla'che bringt, wobei es in dieser 
Stellung infolge einer dabei auftretenden Bewegung eines von der 
Antriebswelle durchgriffenen LagerbUgels an einem Rastelement 
einrastet, so ergibt sich eine einfache, zuverlassige aber 
effektive Notverriegelung, da einfach die bei der Verriegelung zum 
Abtrennen von Antriebsrad und Schieber auftretende Reibung zum 
Entriegeln genutzt wird. Dies hat aber auch den Vorteil, daB 
bei RUckstellung des Schiebers wShrend der SchlieBbewegung des 
Tores das Antriebsrad selbstandig in Wirkverbindung mit der 
LaufflSche tritt und an die Antriebswelle angekoppelt wird. 
Geschieht diese RUckstellung kurz vor Erreichen der 
SchlieBstellung, so kann das Tor trotz Ausfalls der Antriebseinheit 
sicher durch den Antrieb verriegelt werden. Dies ist vor allem 
deshalb wesentlich, weil bei der Anbringung eines Torantriebs 
Ublicherweise die bestehenden Verriegelungsel entente ruckgebaut 
werden, so daB beim Ausfall des Antriebs keine Verriegelung mehr 
mbglicb ist. 

Ist das Anxriciorad ein Kettenritzel , das auf einer als Lautnache 
gespannten Kette abrollt, wobei sich die Antriebseinheit an der 
Kette Ober eine von der Welle des Antriebsrades durchgriffene 
Platte abstUtzt, ist die Kette in erster Linie ein Filhrungselement, 
an dem sich der Torantrleb entlang zieht. Insofern genUgt ein 
nonnales Spannen der Kette, ohne daB gesonderte Spannraittel wie 
zusatzliche Fedem erforderlich sind. Grundsatzlich 1st sogar gegen 
ein Ausweichen der Kette nach oben unter Belastung nichts 
einzuwenden, da die Kette nunmehr nicht mehr die Aufgabe eines 
Zugelements besitzt, sondern hauptsSchlich eine StUtzfunktion 
aufweist. Falls jedoch ein Ausweichen nach oben unerwiinscht ist, 
kann die Kette auch von einer Profilschiene unterstUtzt werden, 
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wobei jedoch die Profilschiene nicht so steif ausgebildet werden 
muB, daB keine Verformung raehr erfolgt. Dies hat den Vorteil, daB 
auch durch dQnne Schienen oder durch aus vielen Einzelelementen 
zusaramengestUckelte Schienen eine FOhrung fUr den Antrieb 
hergestellt werden kann. 

Weitere Vorteile ergeben sich aus den weiteren UnteransprUchen. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfilhrungsbei spiel en an 
den Zeichnungen naher erlautert. 

KURZBESCHREIBUNG DER FIGUREN 

Den Garagentorantrieb in einer dreidimensionalen 
Darstellung, 

den Garagentorantrieb in einem vergroBerten 
teilweise geschnittenen Ausschnittes, 
einen Schnitt durch die Platte des Garagentor- 
antriebs, 

eine vergroBerte Ansicht der Platte gemaB Fig. 4 
bei abgenomnenem Kettenritzel , 

einen an einer Profilschiene gefllhrten Torantrieb in 
einer Seitenansicht in weitern 
AusfOhrungsform, 

einen Teilschnitt nach Linie II-II von Fig. 5, 
die Betatigungsplatte in einer Frontal ansicht in 
einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel , 
eine RUckansicht des Torantriebs bei abgenommener 
Torantriebshaube, 

eine Stimansicht und eine Aufsicht auf eine mit 
Deckel versehene Profilschiene, 
eine Untersicht auf die Laufflache und eine 
Seitenansicht der Profilschiene, 
eine vergroBerte Stimansicht der Profilschiene 
gemaB Fig. 9a ohne Deckel, 



Fig. 1 
Fig. 2 
Fig. 3 
Fig. 4 
Fig. 5 

Fig. 6 
Fig. 7 

Fig. 8 

Fig. 9a,9b 

Fig. 9c,9d 

Fig. 10 
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Fig. 11 



einen Schnitt gemaB Fig, 3 durch eine weitere 



Notverriegelung, 

Fig. 12a, 12b eine Aufsicht und eine Seitenansicht eines 
Sicherungselements der Notverriegelung gemaB Fig. 



BetStigungsplatte. 

DETAILIERTE BESCHREIBUNG BEVORZUGTER AUSFUHRUNGSFORMEN 

Hie aus F1g. 1 ersichtlich, ist der Torantrieb an einem Garagentor 

10 angeordnet, um das Tor zu Bffnen und zu schlieBen. Er ist aber 
auch fUr Fenster, TUren und dergl. geeignet. Mit dem Tor gelenkig 
verbunden ist die Antriebseinheit 11, die an wenigstens einem 
weiteren Punkt, in Fig. 1 an einer als Kette 14 ausgebildeten 
LaufflSche abgestUtzt ist. Ein Elektromotor 12 der Antriebseinheit 

11 treibt dabei ein Antriebsrad an, das im Betriebszustand bei 
Bewegung entlang einer sich quer zum Tor 10 erstreckenden 
Laufflache z.B. einer Profilschien 17 verfahrbar angeordnet ist. 
Das Antriebsrad ist adbei am Ende einer Schubstange angeordnet, die 
die Verbindung zwischen LaufflSche und Tor herstellt. Die 
Antriebseinhei . !" ." t dabei selbst die Schubstange dar, 

eine Stange 15 verlSngert werden kann. Dabei kann entwedor u.e 
Stange 15 selbst verlSngerbar ausgebildet sein, Oder es konnen je 
nach Bedarf unterschiedlich lange Stangen an der Antriebseinheit 
angeordnet werden, so daB den unterschiedlichsten BedUrfnissen bei 
der Anbringung des Antriebs Rechnung getragen werden kann, ohne daB 
grSBere Itabauarbeiten erforderlich sind. Das Antriebsrad der 
Antriebseinheit 11 wird dabei am hinteren, vom Tor 10 abgewandten 
Ende der Antriebseinheit vorzugsweise im oberen Teil angeordnet, so 
daB das Antriebsrad unmittelbar mit der LaufflSche in Verbindung 
treten kann. 



Fig. 13 
Fig. 14 



11. 

das Antriebsrad in Vorder-, Seiten und RUckansicht, 
eine Seitenansicht und Aufsicht auf eine 
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Das Antriebsrad vrird notfalls im Bereich des AbstUtzpunkts von der 
LaufflSche in eine Stellung OberfUhrt, in der es auBer 
Wirkverbindung mit der LaufflSche ist, wobei sich der Abstand 
sowohl zwischen der Antriebseinheit 11 und der LaufflSche als auch 
zwischen der Schubstange und der LaufflSche zumindest teilweise 
verSndert. Dabei kann auch ein Uber eine Schubstange mit dem Tor 
verbundener Laufwagen verwendet werden, da auch dieser bei der 
Notentriegelung seinen Abstand zur LaufflSche wenigstens im Bereich 
des Antriebsrades vergroBert oder zumindest verandert. 

Als LaufflSche fGr den Antrieb kSnnen dabei unterschiedlichste 
nSchen dienen. Beim ersten AusfOhrungsbeispiel der Fig. 1,2.5,6 
dient als LaufflSche eine Zahnstange 114, auf der als Antriebsrad 
ein Zahnrad 113 kSmmt. Dabei kann die Zahnstange Uber entsprechende 
Abstandshalter an der Oecke 29 befestigt werden, sie kann jedoch 
auch unmittelbar an der Decke befestigt werden. Urn bei dieser 
AusfQhrung eine AbstOtzung der Antriebseinheit zu gewShrleisten, 
besitzt auch diese AusfUhrungsform eine nahezu mit der Platte 16 
baugleiches FDhrungselement 116, das an ihrem oberen Ende in einer 
Profilschiene gefOhrt ist, in der auch die Zahnstange zu liegen 
kommt. 

r- * - aufflSche bildenden Zahnstange if 1 einer 

Proiuschiene, auf der das Zahnrad kSmmt. Es sind jedoch auch 
AusfOhrungsfonnen mit einem 6ummirad oder einem Kettenritzel 
denkbar. Uber die Profilschiene wird dem Elektromotor 12 die fUr 
seine Bewegung benotigte Energie zugefOhrt. Dazu ist 1m Bereich der 
Profilschiene 17 wenigstens eine flexible elektrische Leitung 
vorgesehen, die am einen Ende mit der Antriebseinheit 11 verbunden 
ist. Am anderen Ende steht sie nrit der Energieversorgung in 
Verbindung, die entweder den Strom filr den Akkumulator durch ein 
LadegerSt liefert oder die einen Transforraator besitzt, der die zum 
Betrieb erforderl iche niedrige Spannung liefert. 
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Wie aus den Figuren 8 und 9a bis 9d ersichtlich, besitzt die 
Profilschiene 17 Aufnahmen 17a fur zwei als Federn 33 ausgebildete 
elektrische Leitungen. Die Federn 33 besitzen im gestauchten 
Zustand eine La'nge von ungefa'hr 30 cm, wobei auf dieser Lange 
insgesamt 15 m Kabel aufgewickelt sind. Dadurch ist gewahrleistet, 
daB sowohl in Offnungs- als auch in SchlieBstellung zumindest noch 
eine Federform erhalten bleibt, so daB die Federn stets in ihren 
Aufnahmen 17a verbleiben. Uber einen AnschluBspalt 17b stent die 
Antriebseinheit 11 mit den Federn 33 in Verbindung. Bei Betatigung 
der Antriebseinheit wird somit die Feder gedehnt und gestaucht. 

Grundsatzlich kann die Profilschiene, insbesondere bei einer 
Ausbildung aus Kunststoff, so hergestellt werden, daB bereits eine 
nahezu geschlossene Aufnahme fur die Federn 33 vorhanden ist. Im 
AusfOhrungsbei spiel hingegen werden seitlich offene Aufnahmen 17a 
bevorzugt, die mit abnehmbaren Deckel n 34 verschlossen sind, 
wodurch ein bedarfsweiser Austausch der Federn 33 erleichtert wird. 
Unterhalb der Aufnahmen 17a ist an der Profilschiene eine 
Rlhrungsnut 17c vorgesehen, die der FUhrung der Antriebseinheit 
Uber ein FUhrungselement 116 wie z.B. eine Platte oder ein Gehause 
dient. Die unteren Flanken dieser FUhrungsnuten 17c, die zugleich 
auch die Verzahnung 17g der Zahnstange tragen, treten dabei nach 
innen zurOck, sr '»Z . ' insbesondere aus Figur 6 ersichtlich, *" 
Zwangsfilhrung cine rfreite aufweist, die ungefShr der Breite oer 
Profilschiene entspricht. Das FUhrungselement 116 wird von der 
Welle 113a des Antriebsrades 113 durchgriffen. 

Die Profilschienen besitzen in regelmaBigen Abstanden 
Befestigungsbohrungen 17d, die ausgehend von der LaufflSche 
zunachst einen grBBeren Durchmesser bis unter die Laufflache 
besitzen. Dieser grSBere Durchmesser dient zur Aufnahme eines 
BefestigungsdUbels und der zugehbrigen Schraube, ohne daB bei der 
spSteren BetStigung des Torantriebs eine StBrung durch aus der 
Laufflache hervortretende Befestigungsmittel auftritt. Die Bohrung 
verjOngt sich dann im in Montagestellung oberen Teil auf einen 
kleineren Durchmesser. 
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Die Profilschiene 17 kann einteilig ausgefOhrt sein oder aus 
mehreren Abschnftten 17e zusammengefDgt werden, was zur Vermeidung 
sperriger Verpackungen fUhrt. Die in Figur 9a bis 9d in verklirzter 
Form dargestellten Abschnitte 17e verfQgen Uber PaBbohrungen 17f, 
in die der Schaft 17h eines vorausgehenden Abschnittes eintaucht. 
Dabei sind die PaBbohrungen 17f und die Befestigungsbohrungen 17d 
so gelegt, daB die Befestigungsbohrung gerade noch das Ende der 
PaBbohrung 17f am Rand berOhrt. Wird bei der Montage dann aber der 
Schaft 17h des Abschnittes 17e in die PaBbohrung 17f des nachsten 
Abschnittes 17e eingefOgt, entstehen keine hinder! ichen 
Luftpolster, die einem Zusammenfiigen entgegenwirken konnen, da Luft 
Ober die Befestigungsbohrung 17d entweichen kann. 

BleichgHltig, ob nun eine einstQckige Profilschiene 17 oder mehrere 
Abschnitte 17e zusammen die LaufflSche formen, so ist auf jeden 
Fall die Steuervorrichtung 36 so angebracht, daB sie von einem Teil 
der Profilschiene aufgenommen ist. Die Steuervorrichtung besitzt 
dabei eine HBhe, die ungefShr der HShe der Profilschiene 17 
entspricht, so daB sie problemlos auch bei niedrigen 6aragendecken 
angebracht werden kann. Ebenso von der Ausbildung der Profilschiene 
unabhSngig ist die Verwendung der stromflihrenden Federn 33. D1ese 
Federn bereiten keine Schwierigkeiten, wenn statt der Profilschiene 
r * - iche aus mehreren Abschnitten Zusamme.. ^rwendet 
wiru, da aufgrund der runden Querschnittsform der reder auch die 
ObergSnge zwischen den einzelnen Abschnitten 17e keine 
Schwierigkeiten bereiten. 

Da die Feder 33 im gestauchten Zustand relativ kurz gehalten werden 
kann, ist es mSglicb, die Feder zwischen dem Abgriffspunkt der 
Antnebseinheit 11 und dan Garagentorsturz im gestauchten Zustand 
unterzubringen, so daB ihre Lange kleiner ist als die Lange der 
Antriebseinheit. Da die Profilschiene nicht unbedingt eine 
StOtzfunktion erfOllen muB, ist es auch moglich, die vorliegende 
Profilschiene entsprechend weich und elastisch auszubilden. 
Selbstverstandlich ist es auch moglich, einen sonstigen Torantrieb 
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im Zusaramenhang mit der Profilschiene einzusetzen, der zum Beispiel 
an einero weiteren Punkt an der Profilschiene gefiihrt ist und mit 
der Schubstange und dein Tor beweglich verbunden ist. 

Die mit der Profilschiene verbundene Steuervorrichtung erhSlt ihre 
Signale von Endschaltern 24, die an der Antriebseinheit gelegen 
sind. WShrend des Betriebs lSuft zu Beginn und Ende des 
Offnungsweges die Antriebseinheit 11 an Klemmstucken 25 auf, die 
auf die Profilschiene 17 aufgeklemmt sind. Bei diesem Auflaufen 
wird eine an der Welle 113a des Antriebsrades 113 vorgesehene 
BetStigungsplatte 35, 35' betStigt. Diese Betatigungsplatte 35, 35' 
ist zwischen dem FUhrungselement 116 und der Antriebseinheit 
angeordnet. Aufgrund ihrer grundsatzlichen Lagerung an der Welle 
113a kommt es somit beim Auflaufen zu einer Drehbewegung der 
BetStigungsplatte urn die Antriebsachse. Die Betatigungsplatte 35 
besitzt einen oberen, zur Profilschiene 17 hin abgewinkelten 
Ausloseabschnitt 35a, der auf die KlemmstUcke 25 auflSuft, und 
einen unteren Betatigungsabschnitt 35b. Dieser untere 
Betatigungsabschnitt besitzt einen Betatigungsstift 35c, der in 
einer runden LanglochfUhrung lid der Grundplatte 11a der 
Antriebseinheit gelegen ist und bei der Drehbewegung die 
Endschalter in der Antriebseinheit 11 betatigt. 

Bei der Bewegung de* lorantriebs versteht es sich von selbst, uat> 
je nach den Dimensionen und Abstanden zwischen Profilschiene und 
Torsturz der Torantrieb jeweils eine unterschiedliche Lage 
einnehmen wird. Aufgrund dessen muB der Betatigungsstift 35c je 
nach den UmstSnden einen unterschiedlichen Weg zurUcklegen, bis er 
die beiden Endschalter 24 (Fig. 8) erreicht. 

Die BetStigungsplatte kann jedoch auch in einem anderen 
AusfUhrungsbei spiel gemaB Fig. 7 ausgebildet sein. Dabei ist die 
Betatigungsplatte 35' als geradlinige Platte ausgebildet, die 
ebenfalls am unteren Betatigungsabschnitt 35b' einen 
Betatigungsstift tragt. Der wesentliche Unterschied besteht jedoch 



WO 93/09324 



PCT/DE92/00437 



- 14 - 

darin, daB der Ausloseabschnitt eine Verzahnung 35a" trSgt, in die 
ein BetStigungsglied 25a des KlemmstQcks beim Auflaufen eingreift. 
Die vorzugsweise ira Millimeterabstand angeordneten Zahne der 
Verzahnung sind abgerundet, damit das BetStigungsglied erst an 
einem Zahn angreift, wenn tatsachlich ein vollstandiger Eingriff 
moglich ist. Dadurch ist es aber moglich, daB, gleichgtiltig in 
welcher Lage die Antriebseinheit 11 zur Laufflache steht, stets ein 
optimaler Angriffspunkt erreicht wird, so daB die BetStigungswege 
verringert werden. In diesem Fall muB dann aber auch das Langloch 
nicht mehr rund ausgebildet sein und die BetStigungsplatte 35' 
befindet sich stets in einer bestinunten Stellung zur 
Antriebseinheit 11. Eine RiickfUhrung der Platte in ihre 
Nullstellung kann dadurch verwirklicht werden, daB am 
BetStigungsstift 35c' und sorait innerhalb der Antriebseinheit 11 
eine zeichnerisch nicht dargestellte Feder angreift. 

Wie aus Figur 1 ersichtlich, sind die Klemmstiicke 25 in den 
FQhrungsnuten 17c festgeklemmt. Bei der Montage sind zunSchst die 
beiden KlemmstOcke im unmittelbaren AnschluB an die 
BetStigungsplatte liegen. Zur 6rundeinstellung wird das Tor dann in 
beide Endpositionen bewegt, wobei sich die verschiebbar gelagerten 
Klenmstncke in ihre jeweiligen Endpositionen verschieben. Dieses 
Ve. o-.r>x- <*rfolgt dabei durch das FOhrungselr*.< . .x- Dieses 
FOhrungselement kommt aber bei den spSteren Bewegungen nicht mehr 
mit den KlemmstUcken 25 in Bewegung, die so fest fixiert sind, daB 
beim Auflaufen die Drehbewegung der BetStigungsplatte 35 erfolgen 
kann. 

Bei einer Ausbtldung nach dem zweiten AusfOhrungsbei spiel der Fign. 
3,4 ist die Antriebseinheit Qber ein Kettenritzel 13 an einer Kette 
als LaufflSche gefOhrt. Diese Kette ist an zwei Stellen gespannt 
und kann mit Klemmstucken 25 versehen werden, die gleichzeitig 
Endschaltern 24 als BetStigungselement dienen oder selbst 
Endschalter sind. Diese Kunststoffteile werden zu diesem Zweck Ober 



WO 93/09324 



PCT/DE92/00437 



- 15 - 

die Kette geschoben und an dieser festgekleimit. Es ist jedoch auch 
der Einsatz von Induktionsschaltern moglich. 

Als Laufflache kann jedoch auch die bloBe Decke 29 dienen, so daB 
grundsatzlich kein Raum oberhalb der Sturzebene erforderlich ist. 
Hier kann der Torantrieb eine einseitig wirkende Gasdruckfeder oder 
eine Druckfeder besitzen, die fUr einen Kontakt zwischen LaufflSche 
und Decke sorgt. Dabei kann die Gasdruckfeder so festgelegt werden, 
daB der Kontakt zwischen Antriebsrad und Decke aufgehoben wird. Um 
eine entsprechende Traktion zwischen Antriebsrad und Laufflache zu 
erreichen, wird in diesem Fall das Antriebsrad als mit Gummi 
beschichtete Rolle ausgebildet. Die fur die Traktion erforderliche 
Reibung kann auch dadurch hergestellt werden, daB ein Klettband im 
Bereich der Laufflache angeordnet wird oder der Untergrund durch 
ein Haftspray aufgerauht wird. Bei zu stark geneigter Decke bietet 
es sich auch an, durch eine Schiene an der Decke abzuhangen, die 
jedoch keine FUhrungsfunktion sondern lediglich StUtzfunktion fur 
den Antrieb besitzt. In diesem Fall kann die Profilschiene 
entsprechend dUnnwandig ausgebildet oder aus mehreren kleinen 
StUcken zusammengesetzt werden, was insbesondere 
Transportschwierigkeiten verringert. Die dadurch zu realisierende 
Kompaktheit des Torantriebs macht aber diesen Antrieb einem 
groBeren Markt zugar." • *uch die Handlerkreise darauf bedacht 
sind, moglichst Antneoe zu vertreiben, die keine sperrigen 
AuBenmaBe aufweisen, was Gerade auch fur die ubrigen 
AusfUhrungsbeispiele gilt, die Uberhaupt nicht auf Schienen 
angewiesen sind. 

Uta bei einero Stromausfall eine Notentriegelung des Antriebs zu 
verwirklichen, der eine Trennung von Antriebsrad und Laufflache zur 
Folge hat, kann ein federbelastetes Sicherungselement vorgesehen 
werden, das grundsatzlich die Wirkverbindung zwischen Antriebsrad 
und Laufflache aufrecht erhSlt. Das Sicherungselement ist Uber 
einen Seilzug 19 mit dem Torgriff 10a verbunden, so daB vom Griff 
aus die Entriegelung bewerkstelligt werden kann. Durch die Kraft 
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einer Feder 20 wind automatisch eine RUckstellung des 
Sicherungselements verwirklicht und die Wirkverbindung zwischen 
Antriebsrad und Lauffliche wieder hergestellt, sobald die 
Entriegelungskraft 1m Seilzug nachlaBt. Um Knlckstellen am Obergang 
zwischen Torantrieb und Tor zu vennelden, 1st in diesem Bereich ein 
Bowdenzug 22 angeordnet, der am Torantrieb an einem Schenkel 15a 
des Steges 15 befestigt 1st und dessen zweiter Befestigungspunkt 
ein Teil 21a des 6elenks 21 ist. 

Die Platte 16,116. ist vorzugsweise ein Kunststoffspritzling, in 
dem das Antriebsrad verschieblich gelagert ist. Die WandstSrke des 
Spritzlings kann dabei je nach Wunsch und je nach dem, welche 
Bauteile eingegossen werden mUssen, entsprechend beeinfluBt werden. 
Im den Fig 1 bis 4 ist dabei ein Schieber vorgesehn, der jedoch 
genauso gut als Schwenkplatte ausgebildet sein kann, und der in der 
Platte 16 verschieblich gehalten ist. Bei der Notentriegelung gibt 
der gegen die Kraft der Feder 20 bewegte Schieber 23 ein Langloch 
16a (Fig. 4) der Platte 16 frei. In diesem Langloch kann sich das 
Antriebsrad nach unten bewegen, so daB die Wirkverbindung zwischen 
Antriebsrad und LaufflSche aufgehoben 1st. SelbstverstSndlich kann 
der Schieber und das Langloch auch unmittelbar an der 
Antriebseinheit, z.B. an der Grundplatte 11a angeordnet werden und 
dortc»* -*.**- -"uing der Wirkverbindung bewerkstellig • ■•• 

Der Schieber ist mit einer SchrSgflSche 23a versehen (Fig. 4), auf 
der sich die Welle 13a,113a nach unten bewegt, wenn sie auBer • 
Wirkung gebracht wird. Femer verfUgt am unteren Ende der 
Schragflache 23a der Schieber 23 Uber elnen Schenkel 23b, der 
gleichzeitig als Ruhelage fur das auBer Wirkung gebrachte 
Antriebsrad bzw. dessen Welle dient. Die SchrSgflSche 23a ist dabei 
so gestaltet, daB die Kraft der Feder 20 genUgt, um die Welle 
13a,113a mit zugehorigem Antriebsrad in Verbindungsstellung 
zurOckzufOhren und die dabei auftretenden KrSfte als auch die 
gegebenenfalls am Sell auftretenden ReibungskrSfte zu Uberwinden. 



WO 93/09324 



PCT/DE92/00437 



- 17 - 

In den Fallen, in denen die AbstUtzung an einem an der Decke 
befestigten Element erfolgt, wie zum Beispiel im ersten und zweiten 
AusfUhrungsbeispiel , besitzt die als Kunststoffspritzling 
hergestellte Platte 16 Kunststoffteile 16b, die eine Zwangsfiihrung 
des Antriebs erlauben. Diese werden bei Montage des Antriebs in die 
entsprechenden FUhrungen eingefadelt. Die Platte 16 kann zudem wie 
in Fig. 4 unmittelbar mit den Endschaltern 24 bestiickt werden, die 
in diesem Fall unmittelbar in der Nahe des Antriebsrads angeordnet 
sind. Urn dabei eine moglichst genaue Position der Endschalter zu 
verwirklichen, ist die gesamte Platte symmetrisch zu einer 
vertikalen Achse durch die Welle bzw. durch das Langloch 16a 
aufgebaut, und infolge der im oberen Bereich 16c der Platte 16 
erfolgenden FUhrung fast standig in einer horizontalen Lage 
gehalten. 

In den Fig. 11 bis 12 ist eine weiter Notverriegelung dargestellt. 
Auch hier ist das als Zahnrad 113 ausgebildete Antriebsrad zur 
Trennung von der Laufflache der Profilschiene 17 verschieblich 
gelagert. Allerdings erfolgt dabei zunachst eine seitliche 
Verschiebung, die das Antreibsrad auBer Eingriff der Antriebswelle 
U3a bringt. Hierzu besitzt das Antriebsrad seitliche 
Eingriffsmulden in Form von konzentrischen Kreisen mit 
dreieckformigen Que • -~ Als Sicherungselement wird ein 
Schieber 38 verwendei;, aer als Eingriffselemente ausgebildete Kegel 
39 besitzt. Wird nun der Schieber 38 iiber den Griff 10a und den 
Seilzug 19 betatigt, kommen die Kegel zum Anliegen mit den 
Wandungen der Eingriffsmulden 113b, so daB sich bei fortgesetzter 
Bewegung des Schiebers 38 quer zur Antriebswelle 113a das 
Antriebsrad entlang der Antriebswelle bewegt. Bei dieser Bewegung 
findet eine Abkopplung von der Antriebswelle statt, wobei zugleich 
ein ReibschluB zwischen Antriebsrad und Schieber eintritt. Wird das 
Tor 10 in dieser Stellunh von Antriebsrad und Schieber bewegt, so 
gerat das Antriebsrad infolge der Reibung selbsttatig auBer 
Wirkverbindung mit der Laufflache, da es zu einem "Aufbaumen" des 
Antriebsrades komrat. Das Sicherungselement ist dabei zugleich ein 



r mmmm . PCT/DE92/00437 

WO 93/09324 

- 18 - 



Lagerbtigel 1st, der nach einer Schwenkbewegung am Gehause des 
Antriebsrades mit einer Rastausnehmung 38a einrastet, so daB das 
Tor problem! os bewegt werden kann. 

Urn nun trotz einer Stoning des Torantriebs das Tor zu verriegeln, 
was aufgrund des ROckbaus entsprechender Verriegelungselemente nur 
Ober den Torantrieb moglich ist, wird der Schieber 38 wahrend der 
SchlieBbewegung durch Rflckstellung des Griffes und somit Nachlassen 
des Zuges wieder in Wirkstellung mit der Laufflache gebracht, da 
nun der Schieber wieder auBer Eingriff gelangt und somit zugleich 
die Verbindung zwischen Antreibsrad und Antriebswelle 
wiederhergestellt wird. Grundsatzlich erfolgen diese Bewegungen 
allein aufgrund der Relbkrafte. Sie konnen jedoch durch Federn 40 
noch unterstOtzt werden.Diese ganze Bewegung wird durch eine 
BetStigungsplatte 42 unterstOtzt, die das Antriebsrad in Mulden 42a 
aufhinnrt* 

Hie insbesondere aus Fig. 8 ersichtlich, besitzt die 
Antriebseinheit 11 eine Grundplatte 11a, die alle wichtigen Teile 
der Antriebseinheit tragt und die eigentliche Schubstange der 
Antriebseinheit darstellt. Die Grundplatte ist mit Bohrungen lib 
und/oder wenlgstens einer runden LanglochfUhrung ausgestattet, urn 
an dies • * die Stange 15 zu befestigen. Di'. - 

. unterscliiednche Befestigungen vorbereitete Grundplatte Kann somit 
Je nach den BedOrfnissen befestigt werden. Dies ist dann 
erforderiich, wenn die Antriebseinheit zur Slcherung eines auf 
Dauer betriebsslcheren Antriebs mehr oder weniger geneigt 
angeordnet werden muB. Es ist nSmlich anzustreben, daB eine 
ausreichende Neigung des Antriebs vorhanden ist, damit kein 
unerwOnschtes Aufwolben oder Aufbaumen der Antriebseinheit 
auftaucht. Damit kann aber auch schon im Vorfeld dem eingangs 
beschriebenen Auswelchen entgegengewirkt werden, das bei Verwendung 
eines Sells oder einer Kette als Fuhrungselemsnt auftreten kann. 
Die Grundplatte ist femer mit dem Elektromotor 12 bestUckt, der 
Gber ein Getriebe 27 zum Beispiel das Kettenritzel 13 antreibt. Der 
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Elektromotor wird Uber eine Steuereinrichtung 26 angetrieben. Diese 
Steuereinrichtung besitzt unter anderem zwei Relais 26a, die nach 
SchlieBen des Tores fur eine Dauer von z.B. einer Minute eine 
Beleuchtung der Garage durch die Beleuchtung 28 sicherstellen. 
Femer besitzt die Antriebseinheit einen Akkuraulator 32, der auch 
bei einem Stromausfall zumindest in der Lage ist, die 
Betriebssicherheit des Antriebs fUr weitere 48 Stunden 
sicherzustellen. Die Stromversorgung erfolgt grundsatzlich Uber das 
normale Stromnetz, d.h. dem Antrieb ist ein Stecker zugeordnet, der 
in jede normale Steckdose eingefUhrt werden kann. Allerdings wird 
der Betriebsstrom auf eine niedrige Spannung von 12 Oder 24 Volt 
herabgesenkt. Die Versorgung kann dabei Uber eine Stromleitung wie 
die Feder 33 erfolgen oder, wie im Stand der Technik bekannt, als 
Schlepp- Oder Schleifleitung ausgebildet werden. Die 
Stromversorgung kann aber auch durch einen Sonnenkollektor 
sichergestellt werden, der an der nach auBen gerichteten Oberflache 
des Tores 10 angeordnet ist. Die Anordnung eines Sonnenkollektors 
bietet sich aufgrund der Nahe des Antriebs zum Tor an. Diese Nahe 
zura Tor bringt aber auch den Vorteil mit sich, daB eine Antenne fur 
eine Funkfernbedienung 30 an der AuBenwandung des Tores angeordnet 
werden kann, so daB storende EinflUsse durch Moniereisen im 
Deckenbereich der 6arage unterbunden werden konnen. 
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Patentansprllche 

1. Torantrieb, insbesondere fdr ein Garagentor, mit einer das Tor 
(10) in dffnungs- und SchlieBstellung uberftihrenden und gelenkig 
daunt verbundenen Antriebseinheit (11), die an wenigstens einem 
weiteren Abstutzpunkt so gehalten ist, daB ein von einem rait der 
Antriebseinheit bewegten und daran angeordnetem Elektromotor 
(12) angetriebenes Antriebsrad entlang einer sich quer zum Tor 
(10) erstreckenden Laufflache verfahrbar und im Betriebszustand 
in Wirkverbindung mit der LaufflSche stehend in einem Bereich am 
Ende einer Schubstange angeordnet ist, die die Verbindung 
zwischen Tor und Laufflache herstellt, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsrad notfalls im Bereich 
des Abstutzpunkts in eine Stellung ilberftihrbar ist, in der es 
auBer Wirkverbindung mit der Laufflache ist, wobei sich der 
Abstand sowohl zwischen dem Antriebsrad und der Laufflache als 
auch zwischen der Schubstange und der Laufflache zumindest 
teilweise verandert. 

2. Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Antriebseinheit (11) selbst als Schubstange ausgebildet ist und 
daB das Antriebsrad am dem Tor (10) abgewandten Ende der 
Antrie'u.-- .11) angeordnet ist. 

3 Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Antriebseinheit (11) Ober eine fest mit ihr verbundene 
verlSngerbare Stange (15) mit dem Tor (10) verbunden ist. 

4. Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Bereich einer als LaufflSche ausgebildetetn Profilschiene (17) 
wenigstens eine flexible elektrische Leitung (33) aufgenommen 
ist, an deren einem Ende die Antriebseinheit (11) die Energie 
abnimmt. 
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5. Torantrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB an der 
Profilschiene (17) seitliche Aufnahmen (17a), die durch Deckel 
(34) bis auf elnen AnschluBspalt (17b) verschlossen sind, fUr 
zwei als Federn (33) ausgebildete elektrische Leitungen 
vorgesehen sind. 

6. Torantrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Feder (33) im gestauchten Zustand hochstens so lang ist wie die 
Lange der Antriebseinheit (11). 

7. Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine als 
LaufflSche ausgebildete Profilschiene (17) aus mehreren 
zusammengefUgten Abschnitten (17e) aufgebaut ist, die uber 
axiale PaBbohrungen (17f) zusammengesteckt sind, die von den 
Befestigungsbohrungen (17d) zumindest am Rand angeschnitten 
sind. 

8. Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die als 
LaufflSche und als Zahnstange ausgebildete Profilschiene (17) 
Fuhrungsnuten (17c) besitzt, an denen die Antriebseinheit (11) 
liber ein von der Welle (113a) des Antriebsrades (113) 
durchgriffenes FOhrungselement (116) zwangsgefOhrt ist. 

9. Torantrieb nach Anspi-ucn 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Antriebsrad zur Trennung von der LaufflSche verschieblich 
gelagert und durch ein Sicherungselement in Wirkverbindung mit 
der LaufflSche gehalten ist. 

10. Torantrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das 
federbelastete Sicherungselement Uber einen Seilzug (19) mit dsn 
Torgriff (10a) in Verbindung steht und die Kraft einer Feder 
(20) automatisch die Riickstellung des Sicherungselements bei 
Nachlassen der Seilkraft bewirkt. 
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11 Torantrieb nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Seilzug (19) im Bereich der Antriebseinheit (11) an der Stange 
(15) und am mit dem Tor verbundenen Teil (21a) des Gelenks (21) 
in einem Bowdenzug (22) umgelenkt w1rd, wobei als 
Sicherungselement ein in der als Kunststoffspritzling 
ausgebildeten Platte (16) gefuhrter Schieber (23) vorgesehen 
ist, der gegen die Kraft der Feder (20) ein Langloch (16a) der 
Platte (16) zur Ffflirung der Welle (13a) des Antriebsrades (13) 
freigibt und uber SchragflSchen (23a) verfiigt, entlang derer die 
Welle (13a,113a) aus einer Position auBer Wirkverbindung in 
Wirkverbindung UberfDhrbar ist, und die Welle auBer 
Wirkverbindung in einer Endlage an einem Schenkel (23b) halt. 

12 Torantrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Antriebsrad Uber seitliche Eingriffsmulden (113b) verfugt, mit 
denen ein als Sicherungselement ausgebildeter Schieber (38) 
infolge einer quer zur Antriebswelle (113a) erfolgenden Bewegung 
mittels Eingriffselementen so zusammenarbeitet, daB das 
Antriebsrad infolge einer entlang der Antriebswelle gerichteten 
Bewegung von der Antriebswelle abkoppelbar ist, wobei zugleich 
ein ReibschluB zwischen Antriebsrad und Schieber eintritt. 

13. Torantrie ■ *P™ch 12, dadurch gekennzeichnet, t- 

das Antr.eDsrad bei einer anschlieBenden Bewegung des Tores (10) 
infolge der Reibung selbsttStig auBer Wirkverbindung mit der 
LaufflSche bringt, wobei es in dieser Stellung infolge einer 
dabei auftretenden Bewegung eines von der Antriebswelle (113a) 
durchgriffenen LagerbOgels an einem Rastelement einrastet. 

14. Torantrieb nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sicherungselement der LagerbOgel ist, der nach einer 
Schwenkbewegung am OehSuse (41) des Antriebsrades mit einer 
Rastausnehmung (38a) einrastet und rait zwei als 
Eingriffselementen ausgebildeten Kegeln (39) versehen ist, dne 
mit ihren Wandungen an den Eingriffsmulden (113b) mit 
kegelfonnigen Querschnitt anliegen. 
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15. Torantrieb nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB bei 
RUckstellung des Schiebers (38) wahrend der SchlieBbewegung des 
Tores (10) das Antriebsrad selbstandig in Wirkverbindung mit der 
Laufflache trltt und an die Antriebswelle angekoppelt wird. 

16. Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bewegung des Tores (10) begrenzende Endschalter (24) vorgesehen 
sind, die im Bereich des Antriebsrades auf einer symmetrischen 
Schaltplatte angeordnet sind, wobei vorzugsweise die Platte 
(16,116) als Schaltplatte ausgebildet ist und als Schaltelemente 
Ober die Kette (14) oder die Profilschiene schiebbare und daran 
befestigbare Kunststoffteile vorgesehen sind. 

17. Torantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB an einer 
Welle (113a) des Antriebsrades (113) eine Betatigungspla^e (35) 
fUr die Bewegung des Tors (10) begrenzende Endschalter (24) 
vorgesehen ist, die vorzugsweise zwischen FUhrungseleraent (116) 
und Antriebseinheit (11) angeordnet ist, wobei die 
Betatigungsplatte (35, 35') einen oberen Ausloseabschnitt (35a, 
35a') und einen unteren Betatigungsabschnitt (35b, 35b') 
aufweist, der rait einera in einer LanglochfUhrung (lid) der 
Antriebseinheit (11) gel : - • -• - \tigungsstift (35c, 35c') die 
Endschalter (24) in der Antriebseinheit (11) betatigt. 

18. Torantrieb nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ausloseabschnitt (35a') Uber eine Verzahnung verfUgt, in die ein 
BetStigungsglied (25a) eines auf einer als Laufflache 
ausgebildeten Profilschiene verschiebbaren Xlemmstlickes (25) 
elngreift. 

19. Torantrieb nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Betatigungsplatte (35*) durch eine am BetStigungsstift (35c') 
angreifende Feder in einer Nulls tell ung gehalten wird, in der 
sie eine bestimmte Stellung zur Antriebseinheit (11) einnimmt. 
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20. Torantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzelchnet, daB 
das Antriebsrad ein Kettenritzel (13) ist, das auf einer als 
LaufflSche gespannten Kette (14) abrollt, wobei sich die 
Antriebseinheit (11) an der Kette Uber eine von der Welle (13a) 
des Antriebsrades durchgriffene Platte (16) abstUtzt. 
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